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St evafcuaringssyetea tj ener til at evakuere de oobord p* 
at afclb (1) vareede peraoner* Syrtanat oafatter at antal 
.«), dar hver under noxaale forbold ligger 
1 ma container (10), dar ar fiurret fast pA 
an rirrftr haldaada renpe (2), vad hjalp a£ an gjord (15). 
Bt *Je (16) p& gjordene (15) ana anda faatholdaa iaebart 
af an Ueetap (17) i fona a£ on til en hydraullafc cylin- 
dar (25) h#rande atampalstang (17). Disee cylindre (25) 
ar 1 r*kke£*lge fcrbundet p4 an ©Man aide, at den fftrste 
cylinders (25a) tilgaxigaabalng (37a) ar tllaluttat en 
handpuape (31) via an forayalngslednlag (34), og hver ax 

da aftarfWganda cyliadrea (25b, 25o, 25d, 25a ) til- 

gangaabnlngar (37b, 37b, 37c, 37d, 37a ), via separate 

ftorblndalaeeledninger (39a, 39b r 39o, 39d, 39a ) ar 

forbundat md an 1 dan f oregaeade cylinder indrattat ef ~ 
gangaabnlng (38a/ 38b, 38c, 38d, 38e ), eon ar place- 
rat over, men fortrinavla tat vad dm p&gsldeade cylin- 
ders etaapel (43a, 43b, 43o, 43d, 43a ), nar datta be- 

finder alg 1 a in bundatilling* Dette medforer, at flAder- 
1 forholdsvle ator afatand fra rampen af- 
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evakuarlagaaktl ongniWedar selv, Idet systemaC hexundtor 
alkrer, at fiedexne frlgoras en ad gangen og 1 korrekt 
ra*kef0lge. Med hanblik pa yderligere at forage ayatemeta 
slkkaxhad ten der 1 dat hydxaulleke kredalab vara ind- 
afcudt en eller flare blokeringscylindre (44), son bloke- 
rar dat hydrauXJLske kredslftb, aver gang der ar f rigjort 
en flado. Lederen na derfor foretaga an bavldst ^Upg 
1 form af an ometyring af blokerlngatqrllndaren (44), ffrr 
nan kan rrlgara dan naste flade. Eyetemet lean endvldare 
omfatte an aparrelndratning (54, 61), am tjener tu at 
hlndre, at lederen kan dreje anaklrtarventllens (45) ba- 
tje n l n g sh andgrab (57), medens frigtfreleen af en flada 
finder sted. 






Opf indelsen angar et evakueringssystem til at evakuere de 
ombord pa et skit) veranda personer, og scan omf attar et 
antal redningsflader, der under normale forhold ligger i 
beredskab pa en skrat haldende rarape, idet de herunder 
fastholdes ved hjalp af hver sin road et udl0saligt 
laseaggregat udstyret holdeindretning. 

« 

5 

I systemer af denne art anvendes der som regel op- 
blasellge redningsflader, der i opmagasineret tilstand er 
pakket sammen i en i hovedsagen cylindrisk flade- 
oontainer, son er surret fast pa rampen ved hjalp af en 

10 surringsgjord eller lignende indretning. Nar flademe i 
en katastrofesituation skal bruges til at redde skibets 
passagerer og besatning, frig0res containerne en after en 
fra rampen, hvorefter de ruller eller glider ned ad denne 
og f alder ned i vandet. Ved et ryk i en fang- eller 

15 udl0serllne udl0ses flademe og biases derved op til fuld 
sttfrrelse ved hjalp af en trykgas, der opbevares i en 
tilh0rende trykflaske. 

under denne del af redningsaktionen vil det altid vare af 
20 yderste vigtighed, at gjordene, der tjener til at fast- 
surre fladecontainerne, kan 10snes hurtigt og med 
usvigelig sikkerhed. Med henblik herpa fastholdes 
gjordene ved mange af de kendte konstruktioner ved hjalp 
af en enkel indretning, der blot bestar i, at en 10sbar 
25 tap er stukket gennem et 0je eller en 10kke pa den 
respektive gjords ene ende og samtidigt gennem to mod- 
ataende 0jer i en btfjle, der sidder pa rampen. Nar fla- 
deme skal frig0res, dirigeres et bssatningsmedlem, der i 
evakueringssituatlonen kaldes en hjalper, op til rampen, 
30 hvor han trakker disse tappe ud en efter en, saledes at 
gjordene slipper forbindelsen med rampen, og flademe 
frig0res. 

Fra det sted, hvor hjalper en befinder sig, har han imid- 
35 lertid sjaldent overblik over, hvad der foregir ved 




sklbssiden, og* han kan derfor meget nemt uforvarende 
komme til at frig0re en eller f lore flider, der f alder 
ned over finder, som allerede ligger vad sklbssiden og er 
ved at blive bordet. Detrfce er naturligvis uhyre farligt 
5 og mi for enhver pria undgis, Hjalperen mi derfor Ikke pi 
egen hind frig0re fliderne, men kun efter udtrykkelig 
ordre fra en leder, der er placeret et aidant a ted pi 
sklbet, at han direkte eller via en assistant kan over- 
skua aituationen ved sklbssiden, hvor fliderne dumpes. 

10 

Trods dlsse forsigtighedsforanstaltnlnger finder sidanne 
redningsaktioner alllgevel ikke altid sted mad beh0rig 
sikkerhed, ldet en eventual telefonisk kontakt mellem 
lederen og hjalperen kan vare afbrudt som £01ge af str«m- 

15 svigt, og ordrerne til hjalperen derfor mi meddeles 
mundtllgt eller ved hjaalp af fagter- 1 en npdsituatlon 
med ofte h0j s0gang, storm og larm kan denne form for 
kommunikation imldlertid vasre sardeles upilidelig og give 
anledning til fejltagelser, der kan have de alvorligste 

20 f0lger og eventual t medf0re tab af roenneskeliv. 

Foruden de kendte systemers ovennavnte sikkerhedsmaessige 
mangier lidar disse systemer imldlertid ogsi af den ulem- 
pe, at de kreever en forholdsvis stor bemanding. Pi et 

25 skib kan der vara flere redningsstationer, der hver log- 
ger bealag pi et besatningsmedlem, der skal fungere som 
hjalper, og for hver af disse hjslpere mi der af hensyn 
til bemandingsregleme vara et antal dubleanter, der 1 en 
katastrofesituation er parat til hele d0gnet omgiende at 

30 trade til og frig0re fliderne ved en bestemt f lidestation 
mad hindkraft. Dette medf0rer, at der alene til denne 
opgave bindes en betydelig mandskabsstyrke, som i l0n og 
forplejnlng m.m. pidrager skibet betydelige ekstraomkost- 
ninger. 

35 

Formilet med opf indelsen er at anvise et redningssystam 
af den indledningvis navnte art, som fungerer sikrere og 



logger beslag pa raindre mandskab end hidtil kendt. 

Dette opnas, idet evakueringssystemet if01ge opfindelsen 
er ejendommeligt ved, at der til hvert laseaggregat h0rer 
5 en hydraulikcylinder, der tjener til ved aktlvering at 
udl0se laseindretningen, hvorved disse oylindre i rakke- 
f01ge er forbundet pa en sadan made, at den f0rste 
cylinders tilgangsabning er tilsluttet en hydraulikkilde 
via en forsyningsledning, og hver af de efterf0lgende 
10 cylindres tilgangsabning via separate forbindelsesled- 
ninger er forbundet med en i den foregaende cylinder ind- 
rettet efgangsabning, soro er placeret over, men for- 
trinsvis tat ved cylinderens stempel, nar dette befinder 
sig i sin bundstilling. Dette medf0rer, at hjalperen og 
15 dennes dubleanter kan spares, da lederen eller dennes 
assistent nu selv er i stand til f ra sin plads pa skibet 
at frig0re fladerne efter behov. Systemet sikrer sam- 
tidigt, at der kun kan udl0ses en flada ad gangen, og at 
udl0sningen finder sted 1 korrekt rakkef0lge. Hertil 
konmer, at konstmktionen er overordentlig driftssikkor, 
da hydraulikken kan fungere under praktisk taget alle 
tankelige forhold i modsstning til pneumatiske oiler me- 
kaniske I0sninger / der er tilb0jelige til at svigte under 
visse omstandigheder, f.eks. frostvejr. 

If0lge opf indelsen kan evakueringssystemet omfatte mindst 
en dobbeltvirkende hydraulisk blokeringscylinder, der kan 
omstyres ved hjaalp af en omskifterventil og er indskudt 
saledes i det hydraullske kredsl0b, at dets stempel dan- 
30 ner en roellem dettes yderposltioner forskydelig tvar- 
gaende skillevag i den hydraullske vaskestr0m, og at blo- 
keringscylinderens slagvolumen i hovedsagen svarer til 
hver af udl0sningscylindrenes slagvolumen. Derved bloke- 
res der med uendret omskifterventilstilling for, at den 
35 naste flade i rakken kan frig0res umiddelbart efter den 
foregaende, idet blokerlngscylinderens stempel nu er helt 
i bund og sparrer for yderligere tilgang af hydraulik- 
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vaa&ke -til udl0sningscylindrene . Lederen eller dennes 
assistant er derfor tvunget til at foretage en bevidst 
handling, nemlig at betjene omskifterventilen, f0r fri- 
g0relsesprocessen kan fortsatte, og dette yder en 
5 betydelig sikkerhed for, at en flade ikke uforvarende 
frigtfres for tidligt og f alder ned over fl&der, som endnu 
ikke er trukket belt fri af dumpnings s tedet • 

Blokerlng&cylinderens sterapelstang kan endvidere lf01ge 
10 opflndelsen vaare forbundet med et f0rste spaarreorgan og 
omski f tervent i lens aktiveringsorgan med et andet spar- 
reorgan, og disse spaarreorganer kan vaare indrettet s&- 
ledes, at de samvlrkende sparrer for omski fterventilens 
aktivering i samtlige af stemplets positioner, undtagen 
15 de to yderste. Herved opn&s fuld sikkerhed for, at det 
hydrauliske system blokeres efter frig0relsen af hver 
fl&de. 

Ved en saerlig fordelagtlg og hensigtsmaassigt udf0rel- 

20 sesform for evakueringssystemet kan det f0rste spaarre- 
organ vara et som et cirkeludsnit udformet pladesegment , 
der er raonteret s&ledes, at det kan dreje frem og tilbage 
omkring cirkeludsnittets centrum mellem to yderstillin- 
ger, og som i omr&det ved disse bar udsksrlnger i den 

25 olrkulare periferi; omski fterventilens aktiveringsorgan 
kan vaare et betjeningshdndgreb, der er fastgjort pA en 
mellem to yderstilllnger drejelig aktlveringsak&el; det 
andet spaarreorgan kan vaare to pft denne aksel udformede 
spaarreflader, som forl0ber parallelt med akslens akse og 

30 indbyrdes danner en til akslens drejning mellem dens to 
yderstilllnger svarende vinkel; hvorved det f0rste og an- 
det sparreorgan er anbragt s&ledes i forhold til hinanden 
og med en s&dan af stand mellem deres drejningsakser, at 
den til en af aktiveringsakslens yderstilllnger svarende 

35 spaarref lade ligger s& tat opad pladesegmentets cirkulaare 
periferi, at der spaarres for aktiveringsakslens drejning, 
medens udskaaringerne i de to yderstilllnger tillader en 
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sSdan drejning. 

Ved on sarlig driftssikker udf0relsesform for evakue- 
rlngssystemet kan dette omfatte to blokeringscylindre, 
som er indskudt saledes ± det hydrauliske kredsl0b, at d© 
arbejder i modfase, og deros stempelstasnger kan via 
svingforbindelser vare indbyrdes forbundet med en tvar- 
stang, der igen pa midten er fast forbundet med en aksel, 
som kan dreje frem og tilbage ± mindst et styreleje, og 
hvorpa det drkeludsnltformede pladesegment er fast 
monteret . 



Udl0sningscylindrenes etempel kan fremdeles if«lge op- 
findelsen i og i narheden af bundstillingen have et min- 

15 dre virksomt areal pa undersiden end pa oversiden, hvor- 
ved det effektivt sikres, at et stempel, som under fri- 
g0relsen af en flade har naet sin bundstilling, ikke gli- 
der tilbage igen af sig selv og derved lukker for hydrau- 
likstr0mmen til den naste flade, saledes at denne ikke 

20 kan frig0res, f0r stemplet er tvunget tilbage til bund- 
stillingen ved hjalp af en kompenserende pumpning, der 
imidlertid i sig selv ville bringe udl0sningscylindrene 
til at arbejde ude af fase med blokeringscylindrene, som 
derved ville afgive deres signaler om fladernes frig0rel- 

25 se pa de forkerte tidspunkter. 

Hydraulikkilden kan endvldere if0lge opfindelsen vare en 
handpumpe, hvorved systemet opn&r optimal sikkerhed, da 
det bliver helt uafhangigt af skibets 0vrige installa- 
30 tioner, f.eks. str0mforsyningen, der ofte kan svigte i en 
katastrofesituation. Samtidigt kan lederen eller dennes 
assistent fysisk f01ge med i de frig0releesprocesser, der 
finder sted pa rampen, og som markerer sig som andringer 
i den kraft, der ma lagges i pumpeslaget. 



For at undga utilsigtet aktivering af det hydrauliske 
kredsl0b kan der desuden i dette vare indskudt en sik- 



ringsventil, som ken aktivereres manuelt ved at trykke p& 
en til ventilen htfrende bet j eningsknop , og som 1 hvile- 
stlllingen leder ollen fra pumpen retur til oliereser- 
voiret uden ora udl0sningscy lindr ene , men sparrer for 
5 dette oml0b, n&r bet J eningsknoppen er trykket ind, s&le- 
des at olien ledes til udl0aningscylindrene og aktiverer 
en af disse. 

Udl0sningscy 1 indr enes slagvo lumen kan yderligere i£01ge 
10 opfindelsen vaare 0,1-5 %, fortrinsvis 0,5-3 %, og isasr 1- 
2 % st0rra end blokeringscylindrenes slagvolumen. Derved 
kompenseres for komprimeringen af hydraulikvaesken og 
expansionen af det hydrauliske kredsl0bs forskellige ele- 
menter, f,eks* de hydrauliske lednlnger, der som regel er 
15 forholdsvis lange. 

Fremdeles kan der if0lge opfindelsen 1 det hydrauliske 
kredsl0b vara indskudt en trykakkuraulator, som tjener til 
under normale forhold at holds hydraulikvasken i udl0s- 

20 ningscylindrene under et 0nsket h0jt tryk p& eksempelvis 
30 bar, og endvidere kan det hydrauliske kredsl0b inde- 
holde en normalt lukket afspaerringsventil, som ved toning 
forbinder akkumulatoren mad en overl0bsledning, hvori der 
er anbragt en kontraventil, som er indstillet til det 

25 lavest 0nskede arbejdstryk p& eksempelvis 5 bar. Derved 
sikres udl0sningscylindrenes hvilestilling, s&ledes at 
fl&derne holdes solidt fast p& rampen under alle forhold. 

Ved en sasrllg praktisk og brugervenlig udf0relsesform for 
30 evakueringssystemet omfatter dette en man0vrepult mod 
samtllge batjeningsorganer, hvoraf i hvert fald omskif- 
terventilens betjeningshfindgreb og sikringsventilens be- 
tjenlngsknap ligger skjult bag en normalt lukket lfige og 
bllver tilgangelige, n&r denne dbnes, hvorved der samti- 
35 digt Abnes for den afsparringsventil, som forbinder akku- 
mulatoren med overl0bsledningen. 



Opfindelsen forklares narmere nedenfor, idet der be- 
skrives alene eksempelvise udf0relsesforroer under hen- 
visnlng til tegningen, hvor 

5 fig. 1 viser set £ra oven et skib med redningsstetioner, 

fig. 2 set fra oven i udlagt tilstand en til den ene af 
de i fig. 1 viste rednings stationer h0rende dobbeltbanet 
evakueringsslidske med en platform, der flyder pa vandet, 

10 

fig. 3 i perspektiv et brudstykke af skibet med den i 
fig. 2 viste elidske og rampe, samt en ved skibssiden 
anbragt dobbeltrampe med to rakker flader, der ligger 
saramenpakket i hver sin container, hvoraf en allerede er 
15 frigjort og ligger pa vandet, 

fig. 4 i perspektiv i st0rre malestok et brudstykke af 
slidsken mod tre fuldt opblaste flader liggende omkring 
platforraen, 

20 

fig. 5 set fra siden et laseaggregat til 10sbart at 
fastholde en ende af den gjord, eom holder containeren 
fastsurret pa rampen, 

25 fig. 6 skematisk en fflrste udf0relsesfonn for evakue- 
ringssysteinets hydrauliske kredsl0b, 

fig. 7, samme, men i en anden udf0relsesform, 

30 fig. 8 samme, men i en tredie udf0relsesform, 

fig. 9 et arrangement til at sparre for omskifterven- 
tilens aktivering under frig0relsen af en flade, og hvor 
ventilens betjeningshandgreb er ved at blive drejet 
35 i pilens retning, efter at en sadan frig0relse bar fundet 
sted. 
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fig. 10 samme, men hvor bet j eningshAndgrebet beflnder sig 
1 en sparret stilling, medens en af fl&derne er ved at 
blive frigjort, 

5 fig. 11 en udl0sningsoylinder, set fra sidan, delvist i 
snit, 

fig. 12 samme, set fra enden, og 

10 fig* 13 en til evakueringssystemet htfrende man0vrepult, 
set i perspektiv. 

Fig. 1 viser, set fra oven, et skib, der i sin helhed er 
angivet med henvisningstallet 1. P& skibets dak ses to 

15 redningsstationer A og B, der hver bestAr af en 
dobbeltrampe 2 med to raekker flAder 3, samt en slidske 4, 
der i dette tilfaslde er lagt ud fra skibssiden og ender i 
en platform 5, som flyder pA vandet. Slidsken 4 og 
platformen 5, der i fig. 2 er vist i st0rre mAlestok, 

20 liggar under normale forhold i sammenfoldet tilstand i en 
opbevar ingbok b 7, som der i en katastrof esituation kan 
skaffes adgang til ved at aktivere et hAndtag (ikke 
vist), hvorved opblasningen af slidsken 4 og platformen 5 
samtidigt automatisk startes. Opblaasningen til fuld 

25 st0rrelse tager ca. 3-4 minutter, hvorefter evakueringen 
kan pAbegyndes . I f orbindelse med slidskens udlmgning 
svinges en repos B ud fra skibssiden 6. De personer, der 
skal reddes, kan da via denne repos 8 k on nn e ud til 
slidsken 4 og glide ned af denne til platformen 5 for 

30 herfra at borde redningsflAder, der kastes ned i nmrheden 
af platformen. En bowsing-styreline 9 forbinder platfor- 
men 5 med opbevar ingsboksen 7, hvor den after behov kan 
strammes op ved hjalp af et hAndspil (ikke vist). 

35 Arrangement et ses nmrmere 1 fig. 3, der desuden tydeligt 
vlser dobbeltrampen 2, hvorpA der ligger to raakker med 
hver fire flAder 3, som hver er pakket sammen i en con- 



tainsr 10. Den firsts af diase containere 10 er allerede 
frigjort og ligger nu pa vandet, hvor den er klar til at 
bllve udl«st med et kraftig ryk i fladens fangline 11, 
der ogsa fungerer aom udl0serline. 1 den abnede opbeva- 
5 ringsboks 7 ved slidsken 4's 0verste ende sea lederen 12 
af den samlede rednlngsaktion ved denne station, og pa 
selve platformen 5 sea desuden tre platformsoperat0rer 
13, der er nogle besstningsmedlemmer, der som de fflrste 
eendes ned af den opblaste slidske til platformen, hvor 
10 de har til opgave at udl0se, bugsere og fort^je systemets 
flader, samt at hjalpe de passagerer, der glider ned ad 
slidsken, og dirigere dem videre fra platformen over i 
fladerne. 

15 Fig. 4 viser et senere stadium af redningsaktionen, hvor 
der nu ligger tre opblaste flader 3a, 3b, 3c omkring 
platformen 5. Den ftfrste af disse flader 3a er allerede 
fuldt bordet og pa vej vzek fra platformen, medens den 
anden flade 3b endnu ligger ved siden af platformen og er 

20 ved at blive bordet. Den tredie flade 3c er netop blast 
op til fuld storrelse og er nu ved at blive bugseret hen 
til platformen af to platformsoperattfrer 13. I mellem- 
tiden kommer der stadigt flere passagerer 14 glidende ned 
af slidsken 4 til platformen 5, hvor der star en plat- 

25 £ormsoperat0r 13 og tager imod passagererne og anviser 
dem plads i den flade, der nu skal hordes, og som i dette 
tilfalde er f laden 3b. 
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Som vist i fig. 3, halder rampen 2, der bestar af et 
stativ, som er svejset op af profiljem, i retning ned- 
efter mod skibssiden 6. Containeme 10 med dares indhold 
af flader 3 vil derfor af sig selv rulle og/eller glide 
ned i vandet under pavirkning af tyngdekraften, sa snart 
de er frigjorte. Hver container 10 er samlet af to i 
35 hovedsagen cylinderformede halvdele, som abnes af trykket 
fra f laden, n&r denne biases op, og nar fladerne under 
normal© forhold ligger pa rampen, tjener de til at be- 




skytrte flAderne mod vejrligets indvirkning og mekaniske 
pAvirkninger, dor kunne beskadige fl&deme. Contalnerne 
holdes fastsurret pA rampen ved hje&lp af en oiler flare 
surr ingsgj orde , der Irenes nAr flAdema ekal frigtfres, 
5 Den f0rste af disse gjorde 15 er allerede 10snet og bar 
derved frigjort flAden 10, som nu llgger pA vandet, klar 
til opblasning (fig. 3). 

Surrlngsg j ordene 15' s ender fastholdes selv ved hjslp af 
et lAseaggregat, der 1 sin helhed er angivet med henvls- 
ningstallet 18 og som bedst ses 1 fig. 5. Dette laseag- 
gregat 18 er monteret pA en under st0tning 1 form af et 
vinkeljem 19, som udg0r en del af rampen 2, og det fast- 
holder den h0jre ende af g Jordan 15 ved hjaelp af en 10s- 
bar lAsetap 17, som er stukket dels gennem en l0kke 16 
eller et 0je pfi denne ende af gjorden 15, dels gennem to 
modstAende 0jer 21 (lkke vist i fig* 5) pA en b0jle 20, 
der sldder pA lAseaggregatet 18. Ved ganske enkelt at 
trskke lAsetappen 17 ud 10snes gjorden 15, bvorved flAden 
frlg0res, og dette er den operation, der normal t finder 
s ted, nAr rednings f 1 Aderne anvendes 1 forbindelse med det 
ovenfor beskrevne slidske-platformsystem. 

S0fartsstyrelsen stiller lmidlertld krav om, at f lAderne 
25 ogsA kan frlg0res i andre situationer, hvor ovennavnte 
system af den ens eller den anden grund lkke lader slg 
anvende. Hed henbllk herpA omfatter lAseaggregatet 18 
sAledes et hydrostatisk udl0serapparat 22, der automatisk 
10sner gjorden og frig0r contalneren fra rampen 2, nAr 
30 skibet synker, og rampen er kommet 2-4 m ned under hav- 
overf laden. Contalneren vil da af sig selv flyde op til 
over f laden, hvor flAden, hvis havdybden er mindre end 
langden af flAdens udl0serline 11, kan udl0ses ved et 
kraftlgt ryk 1 denne, medens flAden ved st0rre havdybder 
35 udl0ses ved opdriftens traek 1 udl0serlinen, hvorefter 
flAden spraanger et svagt led 23 pA udl0seraggregatet 18 
og demast flyder op til over f laden i opblast tils t and, 
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20 



hvor den or klar til at modtage de n0dstedte par sonar, 
der skal reddes. udl0seraggregatet 18 har ogsa en slip- 
krog 24, der fastholder gjordens venstre ende. Oenne krog 
kan abnes manual t, hvorved contalneren pa halt samme 
5 made, aom nar tappen 17 trakkes ud, vil rulle og/ellar 
glide ned af rampen 2 og herfra videre ned i vandet. 
Herunder er contalneren imidlertld fortsat forbundet ned 
rampen ved hjalp af udl0serlinen 11 og kan derfor udl0ses 
og biases op ved et ryk i denne. De to sidstnasvnte meto- 
10 der til at 10tme gjorden og frig0re contalneren med 
den sammenfoldede flade er i og for slg kendte og vil 
derfor ikke blive omtalt njerraere her. 

Under normale forhold ligger laseaggregatet 1 beskyttet 
15 under en hatte (ikke vist), der har form af en st*vle med 
salen opad og spidsen vendende ned mod den underste del 
af den fastsurrede flade. Denne hatte er indrettet sale- 
des, at dens bund, dvs. "st0vlens sal" kan rives af res- 
ten af »st0vlen", og dette finder sted under selve fri- 
20 g0releesprocessen, saledes at der opnas passage for de af 
laseaggregatets dele, der herunder skal skilles fre det 
0vrige aggregat. Ogsa dette arrangement er i og for sig 
kendt og vil derfor heller ikke blive omtalt narmere her. 

25 Nar en redningsaktion ved en af skibets redningsstationer 
finder sted ved hjalp af slidsken 4 og platformen 5, star 
lederen 12 af denne station, aom tidligere navnt, i eller 
i narheden af opbevaringsboksen 7, hvorfra han eller nans 
assistent har overblik over situetionen ved skibssiden, 

30 men ikke ved rampen 2. Ved de kendte systemer ma han 
derfor sends en hjalper op til denne rampe, hvor hjal- 
peren dernast manuelt trakker lasetappene 17 ud og derved 
frig0r fladerna en efter en. Dette arbejde er i sig selv 
langt fra ufarligt under de omstandigheder, der javnligt 

35 findes i en katastrofesituation, og da hjalperen pa sin 
side ikke selv kan f0lge med i, hvad der foregar ved 
skibssiden, er hen tvunget til hele tiden at forlade sig 



p& da instmktionar, han modtager fra lederen. Eventuelle 
elektroniske konmmnikationsmldler kan lmldlertid netop i 
en katastrofesituation meget nemt vara afbrudt ved f.eka. 
str0msvigt, og lederen og bans hjalper er da henvist til 
5 alene at m&tte kommunikere indbyrdes ved hjalp af rfib og 
fagter. Lederen og hjalperen befinder sig lmldlertid ofte 
rat langt fra hinanden p& skibet, f.eks. 40-60 m, og tin- 
der omstandigheder, hvor der mangier lys, og der samti- 
digt er megen larm og st0j fra elementarnes rasen, kan 
10 dette f0re til forfardalige misforst&elser, hvor hjalpe- 
ren uforvarende kommer til at frigtfre en cont a iner,, der 
falder ned over en allerede fuldt bordet flade, som af 
strom og vind er tvunget ind under skibsslden i stedet 
for at vare blevet f0rt vak fra denne. 

15 

For at eliminere disse risici og samtidigt undg& den 
forholdsvis store ekstra bemanding, som af bemandings- 
reglerne kraves til denne kendte metode til raanuelt at 
frig0re fl&derna, er systemet if0lge opfindelsen indret- 

20 tet s&ledes, at lederen eller dennea assistant selv kan 
frigpre fl&derne dlrekte fra deres plads i eller ved 
opbevaringsboksen 7. Til dette formal anvendes en hy- 
draulisk f jernbetjening, hvor lAsetappene 17 i stedet for 
med handicraft hver trakkes ud med en hydraullsk cylinder, 

25 en udl0sningscylinder 25 (fig. 11 og 12), som via et hy- 
draullsk kredsl0b betjenes fra en man0vrepult 26 (fig. 
13 ), der, som vist i fig* 2, er placeret i eller i nar- 
heden af opbevaringsboksen 7. Som hydraulikvaske anvendes 
til dette formfil en passende hydraulikolie , som er 1 

30 stand til at bibeholde sin viskositet ned til s& lave 
temperaturer som eksempelvis -60 °C og samtidigt er 
holdbar op til s& h0je temperaturer som 180 °C, der 
eksempelvis kan forekomrae, hvls sklbet eller dele af 
dette kommer i brand. I stedet for at anvende hydraullk 

35 kunne lAsetappene 17 tankes fjemat ved hjalp af f.eks. 
mekaniske sy sterner, s&som kabeltrak eller stangsy sterner, 
der lmldlertid er tilb0jelige til at satte sig fast i 



frostvejr, salades at anlaegget ikke kan fungere. Det 
aamma galder pneumatiske systemer, hvor luftens fugtighed 
i frostvejr kan fryse til Is i ledninger og ventiler og 
darved satte anlaegget ud af drift. 

5 

Fig. 6 vIbot skematisk en £0rste udf0relsesform for 
evakueringssystemets hydraullske kredsl0b. Hydraulikollen 
27 opbevares 1 at ollereservoir 28 og pumpes ved hjalp af 
en pumpe, f.eks. en handpumpe 31 via et filter 29, en 

10 f0rste kontraventil 30 og en anden kontraventil 32 gennem 
en forsyningsledning 34. Olietrykket males ved hjalp af 
et manometer 33, sod er tilsluttet forsyningsledningen 
34, der endvidere pa et sted over pumpen 31 er forbundet 
med en overl0bsledning 35, hvori der er indskudt en over- 

15 10bsventil 36. Forsyningsledningen 34 er tilsluttet en 
tilgangsabning 37a, som er placeret belt foroven i den 
f0rste udl0sningscylinder 25a. Hver af de efterf0lgende 

udl0sningscylindres 25b, 25c, 25d, 25e tilgangsabning 

37b, 37c, 37d, 37e er via sarskilte forbindel- 

20 sesledninger 39a, 39b, 39c, 39d, 39e forbundet med en 

afgangsabning 38a, 38b, 38c, 38d , som er placeret 

forneden i den forudgaende cylinder, men over og 
fortrinsvis tat ved oversiden af dennes stempel, nar 
dette befinder sig i sin bundstilling, som det eksem- 

25 pelvis er tilfaldet for cylindrenes 25a og 25b vedkom- 
mende. Udl0sningscylindrenes stempler er angivet med hen- 

visningstallene 43a, 43b, 43c, 43d, 43e og dares 

stempelstanger, der samtidigt tjener som lasetappe, med 
henvisningstallene 17a, 17b, 17c, 17d, 17e. Endvidere ses 

30 1 figuren b0jlerne 20a, 20b, 20c, 20d, 20e med hver 

tre 0jer henholdevis 21a, 21b, 21c, 21d, 21e til 1&- 

setappene 17a, 17b, 17c, 17d, 17e , der samtidigt tje- 
ner til 10sbart at fastholde gjordene 15a, 15b, 15c, 15d, 
l 5e , nar de samtidigt er f0rt gennem 0jer 16a, 16b, 

35 16o, 16d, 16e --- pa den ene af disses gjordes ender. 

Hver udl0sningscylindere 25a, 25b, 25c, 25d, 25e 

bund er endvidere via returledninger 40a, 40b, 40c, 40d, 




40e forbundet mad en faalles returledning 41, der via 

an £ jederbelastet kontraventil 42 f0rer olien tilbage -til 
reservolret 28. Kontraventilen 42' s fjeder ar indstillet 
til et passende tryk, f.eks. 5 bar, der e&ledes bliver 
5 kredsltfbets laveste arbejdstryk, som kan af losses p& 
manoraeteret 33. 

N&r fl&derne i en ntfdssituation skal udl0ses, betjener 
lederen eller dennes assistant h&ndpumpen 31 og pumper 

10 derved olie med et arbejdstryk p& f.eks. 5-15 bar ind 
over den f Grate cylinders 25a stempel 43a, der derved 
tvinges i bund, idet den herunder trakker stempel stangen 
eller lAsetappen 17a ud af b0jlens 20a 0jer 21a, samt den 
f0rste gjords 15a 0je 16a. Gjorden 15a er nu I0snet og 

15 har sluppet den £0rste f 14de fri, hvorefter denne f lSde 
ruller og/eller glider ned af rampen 2 og derfra ned i 
vandet, hvor den med et kraftigt ryk i udl0sningslinen 11 
udl*ses og biases op til fuld st0rrelse. Den f0rste red- 
ningsfl&de er dernast klar til at blive indsat i red- 

20 ningsaktionen, som tidligere beskrevet. Under frig0relsen 
af denne f0rste fl&de, virker den f0rste cylinder 25a 
samtidigt som en af sparringsventil for den naste cylinder 
25b, der derfor ikke kan begynde at frig0re den naste 
fldde , f 0r denne proces er halt tilendebragt for den 

25 f0rste flAdes vedkommende. Dette sikrer, at der kun kan 
frig0res en f lftde ad gangen, og at dette ikke kan finde 
sted umiddelbart efter hinanden. Selv am lederen stftr 
langt fra rampen, kan han alligevel rent fysisk kon- 
statere, n&r en frig0relse har fundet sted, idet dette 

30 markerer sig som en pludselig lettelse af den kraft, som 
lederen ma lasgge i pumpeslaget . 

Ved hjalp af det i fig. 6 viste system spares den 
betydelige mandskabsstyrke , der tidligere har varet bun- 
35 det til opgaven som hjalpere for lederen, og samtidigt 
opnfls en betydelig sikkerhed mod, at en eller flere 
£l&der frig0res ved en fejltagelse og derved afstedkommer 
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ulykkar. Denne sikkerhed er yderligere for0get i den 1 
fig. 7 skematisk viste anden udf0relsesform for kreds- 
10bet, hvor der i returledningen 41 er indskudt en bloke- 
rlngsoyllnder 44, som kan omstyres ved hjalp af en 
omskifterventil 45. Denne blokeringscylinder 44 har et 
stempel 46, som i dette tllfaalde ingen stempeletang har, 
og som med den viste ventilstilling forskydes til h«jre i 
figuren, medens cylinderens 25c stempel 43c er i fsrd med 
at ltfsne gjorden 15c. Blokeringscyllnderens slagvolumen 
svarer i hovedsagen til udl0sningscylindrenes slagvo- 
lumen, og under forudsatning af, at blokeringscylinderen 
44 1 8 stempel 46 pabegyndte sin vandring mod h0Jre fra den 
yderste position til vena t re, sarotidigt med, at udl0s- 
ningscylinderens 25c stempel 43o begyndte sin vandring 
15 nedefter fra dette stempels 0verste topstilling, vil de 
to stempler 46 og 43c na i bund samtidigt. Blokerings- 
cylinderen 44 'a stempel 46 kan dernast ikke komme langere 
i denne retning, dvs. i dette tilfalde til h0jre, og det 
f lingerer nu som en ventilskive, der sparrer kredsl0bet 
20 fuldstandigt af , saledes at den modstand, som pumpen yder 
mod yderligere pumpning, stiger brat. For lederen eller 
dennes assistent udg0r dette en meget tydelig fysisk 
markering af, at frig0relsen af den flade, der var surret 
fast med gjorden 15c, er tilendebragt, og uanset, hvor 
25 mange krafter lederen eller dennes assistent nu anvender 
til at betjene pumpens handgreb, er kredsltfbet dog totalt 
blokeret for udl0sning af yderligere flader, indtil blo- 
keringscylinderen 44 omstyres ved hjalp af omskifter- 
ventilen 45. Denne omstyring er imidlertid en handling, 
som n0dvendigvis tvinger lederen til at rette sin opmark- 
somhed mod den frig0relsesproees, som finder sted, og 
derved erindres nan om, at ban skal se efter ved 
skibssiden, om situationen her nu ogsa er saledes, at det 
er forsvarligt at indlede frig0relsen af den naste flade 
ved at betjene omskifterventilen. I fig. 7 er bloke- 
ringscylinderen 44 placeret i returledningen 41, men der 
kan opnas en lige sa fordelagtig virkning, som beskrevet 
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ovenfor, hvls blokeringscy Under en indskydes 1 £reml0bs- 
eller forsyningslednlngen 34. 

Anvendelsen af en eller flere s&danne blokeringscylindre 
5 for0ger i h0j grad systemets sikkerhed, men lader dog 
stadigt den mulighed stfi fiben, at blokeringscylinderen 
Ikke bllver omstyret netop i stemplets yderstillinger, 
men 1 stedet for i en mellemliggende stilling, s&ledes at 
blokeringscylinderens stempel og udl0sningscylinderens 

10 stempel Ikke samtldigt udf0rer et fuldt stempelslag. Det- 
te medf0rer, at blokeringscylinderens stempel blokerer 
det hydrauliske kredsl0b, £0r fl&den er frlgjort, medens 
den pludseligt £or0gede pumpemodstand virker som et falsk 
signal til lederen om, at frig0relsen skulls have fundet 

15 sted. Opdager lederen dernast, at der ikke f alder nogen 
fl&de ned fra ramp en, vil han vaare t±lb0jelig til at s0ge 
at £& den fri ved at omstyre blokeringscylinderen, hvor- 
ved fl&den rent faktisk ogs& frig0res / men i en af blo- 
kerlngsqyllnderstemplets mellemstillinger, hvorved le- 

20 deren nu ikke modtager noget signal om, at frig0relsen 
bar fundet sted. 

En s&dan faseforskydning mellem udl0sningscyl±ndrenes 
slag og blokeringscylinderens slag ville kunne f0re til 

25 meget alvorlige fejldispositioner, der kunne undg&s, hvis 
blokeringscylinderen kun kunne oms tyres i stemplets to 
yderstilllnger • Med henblik herpA kunne der til bloke- 
ringscylinderen h0re en ikke vist sparr eindre tning , som 
bestod i, at stemplet 46 var forsynet med en stempel- 

30 stang, der under stemplets vandring drev et spaerreorgan, 
som samvirkende med et andet spmrreorgan pd omskifterven- 
tilens bet j eningshAndgreb sparr ede for dettes aktivering, 
undtagen i stemplets 2 yderstilllnger. 

35 Fig. 8 viser skematisk en tredie udf0relsesform for eva- 
kueringssystemets kredsl0b / hvor der nu i returledningen 
41 er indskudt to blokeringscylindre 44a, 44b med hver 



sit stempel 46a, 46b, som igen hver er forsynet med en 
sterapelstang henholdsvis 47a, 47b. Disee to bloke- 
rlngscylindre 44a, 44b er via en omskifterventil 45 
forbundet saledes, at de arbejder i modfase. I den i fig. 
g 8 vista omskifterventilstilling ledes hydraulikolien fra 
returledningen 41 ind foroven i cylinderen 44a, og den 
olie, som under pumpningen fortraanges fra denne cylinders 
underside, ledes via en forbindelsesledning 48 og en 
grenledning 49 tilbage til returledningen 41 og derfra 

10 videre til reservoiret 28 via en fjederbelastet kontra- 
ventil 42. Cylinderen 44b' s stempel 46b er herunder 
ubelastet, idet denne cylinder foroven star i forbindelse 
med grenledningen 49 via omskifterventilen 45. Stempel - 
stangenes 47a, 47b endedele er ved hjaelp af svingtappe 

15 50a, 50b indbyrdes forbundne med en tvarstang 51, som 
igen pa midten er fast forbundet med en svingaksel 52, 

som er led ret * et le J e P* 611 konso1 53 ' der igen 637 
fastgjort i man0vrepulten, som i figuren er antydet med 
henvisningstallet 26. Pa svingakslens ende er der end- 
20 videre fast monteret et cirkeludsnitformet pladesegment 
54. 

Dette pladesegment ses i st0rre malestok i fig. 9 og 10, 
der vieer en af en karm 55 omgivet niche 56 i mantfv- 

25 repulten 26. Endvidere ses et betjeningshandgreb 57, der 
tjener til at aktivere omskifterventilen 45, som ek- 
sempelvls kan vare en kugleventil. Ventilen 45 har to 
yderstillinger, der nas ved at dreje handgrebet 57 90°. 
Under frigtfrelsen af en flade drejer blokeringscylindrene 

30 44a, 44b tvmrstangen 51, som derved via svingakslen 52 
drejer segmentet 54 en forudbestemt vinkel mellem to 
yderstillinger. Ved disse yderstillinger er der i seg- 
mentet 54' s cirkulaare periferi 58 udformet udskaringer 
59a, 59b. Desuden er der pa betjeningshandgrebet 57»s 

35 aksel 60 udformet to flader 61a, 61b, som ogsa indbyrdes 
danner en vinkel pa 90*. Som vist i fig. 10, er afstanden 
mellem svingakslen 52 's akse og betjeningshandgrebsakslen 




60 T 3 akse s& lille, at segmentet 54 's cirkulare psriferi 
58 sparrer for, at betjeningshAndgrebet 57 kan drejes, 
idet fladen 61b da ved fors0g herpA vil st0de ind 1 
periferien 58 og forhindra yderligere drejning. 

5 

I fig. 9 er segmentet 54 vist i den one yderstilling, 
hvor udskaaringen 59a danner en frigang, scan tillader, at 
bet j eningahtodgrebet 57 drejes. Derved er frig0relses- 
processen nu fuldstandlgt tvangsstyret, s&ledes at enbver 

10 form for fejlbetjening i denne forbindelse er udelukket, 
idet det nu kun er muligt at pAbegynde frig0relsen af en 
ny fl£de ved at dreje bet j eningsh&ndgrebet 57 , n&r 
frig0relsen af den forrige fl&de med sikkerhed er til- 
endebragt, og dette er registreret af lederen eller den- 

15 nes assistant som en pludselig for^gelse af pumpe- 
modstanden. 

Den beskrevne indretning til at spaarre bet j eningsh&nd- 
grebet 57' s drejning, undtagen i yderstillingerne, kan 

20 som en yderligere forbedring vaere forsynet med en mo- 
mentmakanisme (ikke vist) til bestenrt at fiksere betje- 
ningshfindgrebet 57 , s to yders til linger. Denne mekanlsme 
kan eksempelvis vaare en trykfjeder, der i hovedsagen 
vinkelret pd bet j eningsh&ndgrebet s aksel 60 angriber 

25 denne p& et passende punkt i af stand fra akslens akse. 
Dette punkt er da placeret s&ledes , at det under p&virk- 
ning af f Jedertrykket f&r hAndgrebet til at kippe over, 
n&r det eksempelvis er drejet 80 Q , hvorefter handgrebet 
af sig selv vil s0ge over i den respective yderstilllng 

30 og bibeholde denne. 

S&vel kredsl0bets ledninger som dets 0vrlge dele undergir 
til en vis grad en expansion og hydraullkolien en kora- 
pression under olletrykkets p&virkning, og for at kompen- 
35 sere for dette er udl0snlngscylindrenes slagvolumen lidt 
st0rre end blokeringsoylindrenes slagvolumen. Denne for- 
skel er 0,1-5 %, fortrinsvis 0,5-3 % og issr 1-2 %. 



I det i fig. 8 viste kredsl0b er der desuden indskudt en 
f jederbelastet sikringsventil 62 med en betjenlngsknop 
63, dor ©gsa er vist i fig. 9 og 10, hvor den er plaoeret 
forneden i nichen 56' s h0jre hj0rne. Normalt holdes denne 
5 ventil 62 af ventilf jederen 64 i en stilling, hvor den 
via en oml0bsledning 65 holder en forbindelse aben mellem 
forsyningsledningen 34 og oliereservoiret 28. Under fri- 
g0relsen af en flade ma lederen eller dennes aasiatent 
derfor med den ene hand betjene handpumpen 31 og med den 

10 anden trykke pa knoppen 63, saledes at oml0bsledningen 65 
afsparres, og hydraulikolien i stedet for at blive sendt 
i oml0b til reaervoiret 28 trykkes op til den udl0s- 
ningscylinder, der nu skal aktiveres. Dette sikrer mod en 
utileigte-t og under visse forhold farlig manipulering af 

15 handpumpen 31 som f0lge af , at uautoriaerede personer be- 
gynder at betjene handpumpen, eller der blot skubbes til 
dennes pumpestang i den trangsel, der ofte kan opsta i en 
katastrofesituation. 

20 Det i fig. 8 viste kredsl0b omfatter desuden en tryk- 
akkumulator 66, der bestar af en trykbeholder, som er op- 
delt i to kamre af en elastisk membran (ikke vist) af 
f.eks. gummi. Det 0verste af disse kamre er fyldt med en 
trykgas, f.eks. nitrogen. I hvilestillingen er en ventil 

25 67, som er anbragt i returledningen 41, aben, medens en 
anden ventil 68, der er skudt ind i returledningen 41 
foran kontraventilen 42, er lukket. Med denne stilling af 
ventilerne 67, 68 pumpes trykket i akkumulatoren 66 ved 
hjmlp af handpumpen 31 op til et tryk pa eksempelvis 30 

30 bar, der udg0r det hydrauliske kredsl0bs hviletryk. Dette 
forholdsvis h0je hviletryk tjener til bestemt at fast- 
holde udl0sningscylindrene i den udgangsposition, som de 
skal befinde sig i under normale forhold. Ved hjalp af 
manometeret 33 kan det ved inspektion kontrolleres, om 

35 det hydrauliske kredsl^b fortsat holder det foreskrevne 
hviletryk. N&r evakueringssystemet i en katastrofesitua- 
tion skal tages i brug, lukkes ventilen 67, medens ven- 




tilen 68 dbnes, hvorved det h0je tryk i akkumulatoren 66 
aflastes via kontraventilen 42, som notop er indstlllet 
til det lavest 0nskede arbejdstryk p& f .eks. 5 bar* 

Som det fremg&r af fig. 8, fortraanges hydraulikolien un- 
der frig0relsesprocessen fra undersiden af hver udl0s- 
ningscylinder via returstikledninger 40a, 40b, 40c, 40d, 

40e , der hver indeholder en kontraventil 69a, 69b, 

69c, 69d, 69e , til returledningen 41. Bunden af hver 

cylinder er desuden forbundet med hver sin oml0bsledning 

70a, 70b, 70c, 70d, 70e , og i hver af disse oml0bs- 

lednlnger er der anbragt en ventil 71a, 71b, 71c, 71d, 

71e , som er lukket s&vel i evakuerlngssystemets 

hvilest i lling , som nftr systemet anvendes i en kata- 
strofesltuation. N&r udl0snlngscylindrene efter en s&dan 
katastrofesituation eller efter en eventuel 0velse er 
blevet aktiveret, skal udl0sningscylindrenes s templar 
atter bringes tilbage til deres udgangsposition, for at 
systemet p& ny kan anvendes. I denne forbindelse Abnes 

ventilerne 71a, 71b, 71c, 71d, 71e , hvorefter udl0s- 

nlngscylindrenes stempler kan drives tilbage til deres 
udgangspositioner ved hjalp af pumpetrykket. Dernast luk- 
kes ventilerne p&ny. 

25 Fig. 11 og 12 viser en udl0sningscylinder 25 i st0rre 
males tok. Denne cylinder er en i og for sig kendt dob- 
beltvirkende hydraulikcylinder med en tilgangs&bning 37 
og en afgangsfibning 38, samt en stempelstang 17, der 
samtidigt tjener som l&setap 17 i det tidllgere omtalte 

30 l&seaggregat 18 (fig. 5). 1 bunden af stemplet 43 er der 
udformet en races 72, der 1 den viste bundstilling for 
stemplet indgriber med en tap 73 pi indersiden af ende- 
dskslet 74. En pakning 75, som kan best& af en eller 
flere dele, tjener i den nsvnte bunds tilling som tatning 

35 mellem reoessen 72 og tappen 73- I endedaekslet 74 er der 
udformet to kanaler 76, 77, der begge forbinder det 
underste ellar den venstre side af ud!0sningscyllnderen 
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25 mad returledningen 41 via en studs 78. Den ftfrate a£ 
disse kanaler er f flirt aksialt gennem tappen 73 og 
forbinder derved ± den viste bundatilling for stemplet 
direkte recessen 72 med returledningen 41. Den anden 
5 kanal 77 er ligeledes forbundet med returledningen 41, 
men via kontraventilen 69. Dette medftfrer, at det virk- 
somme areal pa stemplet 43 's underside eller venstre side 
kun kommer til at omfatte recessen 72' s bundareal, idet 
der som ffllge af kontraventilen 69' s tilstedevaerelse i 

10 den anden kanal 77 ikke kan efterfyldes med hydraulikolie 
under resten af stemplets areal, aafremt stemplet skulle 
s0ge at forskyde sig i opadgaende retning i fig. 6, 7 og 
8 eller til hfljre i fig. 11. Dette sikrer effektivt, at 
udl0sningscylinderen 25' s stempel 43 bliver staende i 

15 dets bundatilling, efter at den pagaldende cylinder bar 
frigjort den tilhflrende flade, hvorved stemplet ikke som 
£0lge af tilfmldige rystelser eller udefra kommende pa- 
virkninger kan forskydea fra bundstillingen og derved 
lukke for afgangsabningen 38, saledea at der ville blive 

20 sparret for frigflrelsen af den nsste flade, indtil 
stemplet pa ny er tvunget i bund ved hjslp af en kompen- 
serende pumpning. Dette ville imidlertid bringe udlfls- 
ningacylindrene til at arbejde ude af fase med bloke- 
ringacylindrene, saledea at disae nu afgiver falske til- 

25 bagemeldinger om flademes frigflrelse. 

Pig. 13 viser manflvrepulten 26 i perspektiv. Denne pult 
bestir af en kasae, der eksempelvia kan vmre svejeet sam- 
men af pladejern. Pulten er i dette tilfalde placeret pa 

30 en stander 79, men kan selvsagt ogsa vaere fastgjort pa en 
vag eller anden del i skibet. I nichen 56, som er omgivet 
af karmen 55, ses omskifterventilen 45' s betjeningshand- 
greb 57, saint det cirkeludsnitformede pladesegment 54, 
hvis udakaringer 59a, 59b er markeret med pile 80a, 80b. 

35 Endvidere aes sikringsventilen 62' s betjeningsknop 63. 
Pumpen 31 'a pumpestang 81 er anbragt frit tilgamgeligt pa 
h0jre side af pulten, og endvidere er raanometeret 33 




fmldet lnd p& forsiden af pulton, s&ledes at det altid 
er muligt umiddelbart at aflase, om det hydrauliske 
kredsl0b holder det foreskrevne hviletryk p& f.eks. 30 
bar* Under normals forhold ligger betjeningshAndgrebet 57 
5 og bet j enlngsknoppen 63 skjult bag en l&ge 82, earn 
hindrer ubeftfjet aktivering af systeraet. I en katastro- 
fesituation kan denne l&ge svinges ned omkring to 
haengeler 83. Herved opn&s frl adgang til betjenings- 
hfindgrebet 57 og bet j enlngsknoppen 63, hvorved frigfl- 

10 rolsen af fl&derne kan p&begyndes, idet l&gen 82 ved 
hja&lp af et svingled 84 og an wire 85 samtldlgt drejer en 
stang 86. Denne stang 86 lukker derved ventllen 67 og 
fibner for ventllen 68, sdledes at trykket 1 kredsltfbet 
synker til det laves t flnskede arbejdetryk p& eksempelvls 

15 5 bar, og blokeringscylindrene 44a, 44b (fig. 8) kan 
fungere. 

Evakueringssystemet if0lge opfindelsen er ovenfor be- 
skrevet og pA tegningen vist anvendt 1 forblndelse med en 
20 udlagt slidske 4 med en platform 5. Z stedet kan der dog 
after omstmndighederna anvendes andre mldler til entrlng 
af fl&deme, f^eks. lejdere, der er kastet ud og hanger 
ned langs skibssiden, 

25 
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Patentkrav: 



1. Evakueringssystem til at evakuere de om bord pa et 
5 skib (1) vsrende per sonar, og som omfatter et antal red- 
ningsflader (3), der under normale forhold ligger 1 be- 
redskab pa en ekrat hsldende rampe (2), idet de herunder 
faBtboldea ved hjalp ef hver sin mad et udl0seligt lase- 
aggregat (18) udstyret holdelndretnlng (15), k e n d e- 

10 t e g n e t ved, at der til hvert laseaggregat (18) h0rer 
en hydreulikcylinder (25), der tjener til ved aktivering 
at udltfse laseindretnlngen (15), hvorved disse cylindre 
(25), i rakke£0lge, er forbundet pa en sadan made, at den 
£0rste cylinders (25a) tilgangsabning (37a) er tilsluttet 

15 en hydraulikkilde (31) via en forsyningsledning (34), og 
hver af de efterf01gende eylindres (25b, 25o, 25d, 25e — 

-) tilgangsabning (37b, 37c, 37d, 37e ) via separate 

forbindelsesledninger (39a, 39b, 39c, 39d, 39e — ) er 
forbundet med en i den foreg&ende cylinder indrettet af- 

20 gangsabning (3Ba, 38b, 38c, 38d, 38e ), som er place- 
ret over, men fortrinsvis tat ved cylinderens stempel 
(43a, 43b, 43o, 43d, 43e — ), nar dette befinder sig i 
ain bundstilling. 

25 2. Evakueringssystem i£01ge krav 1, kendetegnet 
ved, at det omfatter mindst en dobbeltvirkende hydraulisk 
blokeringsoylinder (44), der kan omstyres ved hjaalp af en 
omskifterventil (45) og er indskudt s&ledes 1 det hydrau- 
liske kred8l0b, at dets stempel (46) danner en mellem 

30 dettes yderpositioner forskydelig tveergaende skillevag i 
det hydrauliske kredsl0b, og at blokeringscylinderens 
(44) slagvolumen i hovedsagen svarer til hver udlesnlngs- 
oylinders (25) slagvolumen. 
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3. Evakueringssystem iftflge krav 2, kendetegnet 
ved, at blokeringscylinderens (44) stempelstang (47) er 
forbundet med et firsts spaerreorgan (54) og omskifter- 
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vantilens (45) aktivaringaorgan (57) mad ©t andet spaarre- 
organ (61), og at dlase sparreorganer (54, 61) er indret- 
tet s&ledes, at da samvirkende sparrer for omsklfter- 
vantilens (45) aktivering i samtliga af stemplets (46) 
5 positioner, undtagan da to yderste. 

4, Evakueringasystem i£0lge krav 3, kendetegnet 
ved r at det f0rste spsrreorgan er at som at cirkeludsnit 
udformet pladesegment (54), der er monteret e&ledes, at 

10 det kan dreje frem og tilbage omkring cirkeludsnittets 
centrum mallam to ydarstillinger, og som i omr&det ved 
disse har udskaeringer (59) i den cirkulare periferi; at 
omskiftorventilens (45) aktivaringaorgan er at betje- 
ningsh&ndgreb (57), der er fastgjort p& en mellem to 

15 ydarstillinger drejelig aktiveringaaksel (60)? at det an- 
det spsrreorgan er to p& denne aksel udf ormede apsrref la- 
der (61), som forl0ber parallelt mad akslens (60) akse og 
indbyrdes danner en til akslens drejning mellem dens to 
ydarstillinger svarende vinkel; hvorved det £*rste og an- 

20 det sparreorgan (54, 61) er anbragt saledes i forhold til 
hinanden og mad en s&dan afstand mellem dares drejnings- 
akser, at den til en af aktiveringsakslens (60) ydarstil- 
linger svarende sparreflade (61) ligger s& tart op ad pla- 
desegmenteta (54) oirkulasre periferi, at der sporres for 

25 aktiveringsakslens (60) drajning, medens udskaringerne 
(59) ± de to yderstlllingar tillader en s&dan drejning* 

5. Evakuerlngssystem iftflge et eller flare af kravene 1- 
4, kendetegnet ved, at det omfatter to bloke- 

30 ringsoylindre (44), som er indskudt sAledes ± det hydrau- 
llske kredsl0b, at de arbajder ± modfase, og at deres 
stempelstsnger (46) via svingforbindelser er indbyrdes 
forbundet mad en tvarstang (51), der igen p& midten er 
fast forbundet mad en aksel (52), som kan dreje frem og 

35 tilbage i mindst 6t styreleje, og hvorpA det cirkel- 
udsnitf ormede pladesegraent (54) er fast monteret. 



6. Evakueringssystem if0lge ot eller flere af kravene l- 

5, kendetegnet ved, at udl0sningscylindrenes 
(25) stempel (43) i og i narheden af bundstillingen bar 
et mlndre virksomt areal pa undersiden end pa oversiden. 

5 

7. Evakueringssystem ififllge et eller flere af kravene 1- 

6, kendetegnet ved, at hydraulikkllden er en 
h&ndpumpe (31). 

10 8. Evakueringssystem if0lge et eller flere af kravene 1- 

7, kendetegnet ved, at der 1 det hydraullske 
kredsl0b er Indskudt en sikringsventil (62), som ken ak- 
tlveres manual t ved at indtrykke en til ventilen (62) iufi- 
rende betjeningsknop (63), og som i hvilestillingen leder 

15 ollen (27) fra pumpen retur til oliereservoiret (28) uden 
om udl0sningscylindrene (25), men spaerrer for dette om- 
10b, nar betjenlngsknoppen (63) er trykket ind, saledes 
at olien (27) ledes til udl08ningsoylindrene (25) og ak- 
tiverer en af disss. 
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9. Evakueringssystem if0lge et eller flere af kravene 1- 
8, kendetegnet ved, at udl0sningscylindrenes 
(25) slagvolumen er 0,1-5 %, fortrinsvis 0,5-3 % og isar 
1-2 % st0rre end blokeringscylindrenes (44) slagvolumen. 

10. Evakueringssystem if01ge krav 1-9, kendeteg- 
net ved, at der i det hydrauliske kredsl0b er indskudt 
en trykakkumulator (66), som tjener til under normale 
forhold at holds hydraulikvasken (27) i udl0snings- 
oylindrene (25) under et 0nsket h0jt tryk pa eksempelvis 
30 bar, og at det hydrauliske kredsl0b endvldere indehol- 
der en normal t lukket afspasrringsventil (68), som ved ab- 
ning forbinder akkumulatoren (66) med en overl0bslsdning 
(41), hvori der er anbragt en kontraventil (42), som er 
indstillet til dst lavest 0nskede arbejdstryk pa eksem- 
pelvis 5 bar. 




11. EvBkueringssystem i£0lge et eller flere af kravene 1- 
10, kendetegnet ved, at det omfattor en raan0v- 
repult (26) med samtlige bet j enlngsorganer , hvoraf i 
hvert fald omsklfterventilens (45) bet j enlngsh&ndgreb 
(57) og sikringsventilens (62) betjenlngeknop (63) llgger 
skjult bag en normalt lukket l&ge (82) og bllver til- 
gamgelige, n&r denne dbnes, hvorved der samtidigt ftbnes 
for den afspaBrrlngsventil (68), som forbinder akkumula- 
toren (66) med over!0bslednlngen (41). 
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